a Hochschule RheinMain

Deutschlandticket: Mehr Schaden als Nutzen fur das Land?

Online-Veranstaltung der Reihe Mobilitat im Wandel
zum Thema ,Mobilitat fur alle? Die Bilanz des Deutschlandtickets ein Jahr danach®

Hochschule RheinMain

Wiesbaden, 27.11.2024

Prof. Dr. Andreas Kramer
exeo Strategic Consulting AG
Wittelsbacherring 24,

53115 Bonn

andreas.kraemer@exeo-consulting.com
Tel. +49 (0) 178 256 2241

exeo



“Everything should be made as simple as possible, but not
simpler” (A. Einstein) — Und: Was ist des ,,Pudels Kern*“? *Hochschute RheinMain

Wie stark kann Nach-
frage fur das System
Nahverkehr gewonnen
werden und wie kommt
diese Nachfrage zu-
stande (Verlagerung
von anderen Verkehrs-
mitteln oder induzierter
Verkehr)?

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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2. Nutzen und Kosten des Deutschlandtickets
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Sep. 24: Studienergebnisse des ifo-Instituts stufen das 9-Euro-
Ticket als ineffizient ein und stellen das Deutschlandticket infrage *Hochschute RheinMain

Medienberichte zur im Sep. 2024 veroffentlichten ifo-Studie zum 9-Euro-Ticket

Personennahverkehr

ifo INSTITUT Ifo ldsst kein gutes Haar am 9-Euro-Ticket

Das Miinchner Ifo-Institut hat nachgerechnet, ob Aufwand und Ertrag des 9-Euro-Tickets in

einem sinnvollen Verhaltnis stehen. Das Ergebnis ist niederschmetternd.
Home 9-Euro-Ticket senkt de

02.09.2024, 14.06 Uhr

Pressemitteilung - 2. September 2024

NEWS

Forscher iiben heftige Kritik: 9-Euro- und

—— 9- E u ro -Tic ket se n kt d e n Deutschlandticket vollkommen sinnlos?

Den Nutzungszahlen nach war das 9-Euro-Ticket im Sommer 2022 ein voller Erfolg. Als
KlimaschutzmaBnahme hat das Angebot aber versagt, wie Forscher:innen jetzt

Sartele > "‘”’ I Au tove rke h r wen ig u nd erhaht Birchnet habier Bhnliches gelte aich fir das Deutschlandticket
kA Zu gverspatu ngen deutlich peutschiandticket nutzlos? Diese zahlen

sind alarmierend

Startseite > Wirtschaft

9-Euro-Ticket enttauscht:
Zunehmende Verspatungen,

Bilanz des 9-Euro-Tickets

ez aveniaerAitios, el mehi Zuaveispi: marginaler Klimaschutz

tungen

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Widerspruchliche Analyseergebnisse zwei Jahre nach Ende des
9'Eu rO'TiCkets *HoohschuLe RheinMain

Auf der Suche nach der

»Es ergeben sich dabei rd. Wahrheit zum 9-Euro- “The introduction of the long-

0,4 Millionen zusétzliche Ticket term Deutschland-Ticket
Tonnen CO2 durch — itself significantly decreases
Mehrfahrten im OV...* (1) the highway passenger
traffic in Germany by
approx. 10%” (3)

.Insgesamt deuten diese ;
Ergebnisse darauf hin, . ,Der Anteil der Zugfahrten
dass das 9-Euro-Ticket nur e an der Gesamtzahl aller
wenige Menschen dazu : : Wege von mehr als 30 km
ermutigt hat, Autofahrten (,Modal Spilit”) ist temporar
durch Fahrten mit der ] s L um 4,3 Prozentpunkte
Bahn zu ersetzen® (2) ; gestiegen® (4)

Confirmation Bias-Problem
in der Wissenschaft?

(1) Waldorf, I., Loder, A., Bogenberger, K. (2024). Klimaeffekt des 9-Euro-Tickets: Pivotierung des MiD Datensatzes basierend auf einem Propensity Score Modell.

(2) Liebensteiner, M., Losert, J., Necker, S., Neumeier, F., Pétzold, J., Wichert, S. (2024). Auswirkungen des 9-Euro-Tickets auf das Mobilitdtsverhalten der Bevélkerung. ifo Schnelldienst, 77 (8), 35-38.

3) Klotz, P. A., Daniel ,T., Gail, M. M. (2024). The Impact of Public Transport Subsidies on Highway Traffic: Evidence from Germany. Beitrdge zur Jahrestagung des Vereins fiir Socialpolitik 2024, Kiel.

“4) MCC Berlin (2024). D-Ticket Impact Tracker. Mercator Research Institute on Global Commons and Climate Change (MCC Berlin), https://mcc-berlin-ariadne.shinyapps.io/dticket-tracker/#In%20K%C3%BCrze. Zugegriffen: 15.9.2024

Quelle: exeo Strategic Consulting AG

exeo



Das Team des ifo-Instituts nutzt dieselben Daten, die exeo fur die
Validierung des eigenen Untersuchungsdesigns herangezogen hat

a l Hochschule RheinMain

Beobachtung

Ausschnitt aus dem Studienbericht des ifo-Instituts und widersprichliche Ergebnisse

Abb. L
Veranderung der Zugfahrten basierend auf Mobilitatsdaten 2022

99 %-Konfidenzintervall
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Quelle: Teralytics; Licbensteiner et ol. (2024). © ifo Institut

Abb.2
Veranderung der Autofahrten basierend auf Mobilitatsdaten 2022

99 9%-Konfidenzintervall
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Quelle: Teralytics; Liebensteiner et ol. (2024). © ifo Inzgnst

Quelle: Liebensteiner et. al. 2024

et e S e i s e —— SR
9-Euro-Ticket zu einer Erhéhung des Fahrgastauf-

kommens in Zigen um fast 430000 Personen pro
Tag fihrte. Nach Auslaufen des Tickets im Septem-
ber sinkt die Zahl der Zugfahrten mindestens wieder
auf das normale Ausgangsniveau ab, in der Tendenz
sogar leicht darunter.

Abbildung 2 zeigt die gleiche Analyse bezogen auf
die Anzahl der unternommenen Autofahrten. Im Ge-
gensatz zu den Zugfahrten findet hier nur eine kleine
Veranderung statt, der Rickgang der Autofahrten
uber den gesamten Giiltigkeitszeitraums des 9-Euro-
Tickets betragt lediglich 4-59%. Insgesamt deuten
diese Ergebnisse darauf hin, dass das 9-Euro-Ticket
nur wenige Menschen dazu ermutigt hat, Autofahr-
ten durch Fahrten mit der Bahn zu ersetzen. Es sollte
jedoch beachtet werden, dass unsere mobilfunk-
basierten Mobilititsdaten nur Fahrten von mindes-
tens 30 km abdecken. Folglich konnte diese Schatzung
als untere Grenze interpretiert werden. Unsere Ergeb-
nisse basierend auf dem Verkehrsvolumen bestéatigen
aber den Befund. Die von Verkehrsz3hlstellen regist-
rierte Anzahl von PKW sank nur um etwa 19%.

GESTEIGERTE NACHFRAGE VERURSACHT
ZUGVERSPATUNGEN

Die Verkehrsbetriebe waren fir den Ansturm auf den
OPNV nicht gewappnet. Dies spiegelte sich in Oberfiil-
lung wider, bei uns gemessen als Zugverspatung. Wie
Abbildung 3 zeigt, sind die Zugverspatungen Gber den
Gltigkeitszeitraum konstant hoher. Wahrend ohne

Liebensteiner et. al. (2024):
Ergebnisse deuten darauf hin,
,dass das 9-Euro-Ticket nur
wenige Menschen dazu er-
mutigt hat, Autofahrten
durch Fahrten mit der Bahn
zu ersetzen”; dhnliche
Interpretation bei Follmer und
Knie (2024) zum DT

Klotz et al. (2024): ,Relying
on an unique dataset of high-
way counting data and ex-
ploiting a difference-in-differ-
rences setting, we find a
significant decrease in pas-
senger traffic on German
highways of more than 18 %.
An event study design
provides empirical support for
the parallel trend assumption
and shows that the traffic
decrease has been only
temporary.”
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Eigene Analyse aus dem Jahr 2022: Ein genauerer Blick auf die
Daten lohnt sich ...

Beobachtung

Veranderungen StraBen-und Schienenverkehrim Mai/Juni 2022

exeo

a | Hochschule RheinMain

@ Destatis: Nachfragewirkung Schienenverkehr

z
@
°

9-Euro-Ticket

,s... TUBIt ZU
mehr Mobi-
litat“ (auf der
Schiene)

+40 bis+50 %-
Punkte

rgleich zu 2(
2

Zung im Ve

Veranderung der

Destatis: Nachfragewirku

=@=Stralenverkehr

9-Euro-Ticket

ng StraBenverkehr

-8 bis -10 %-
Punkte

... Keine
Substitution*
(> 30 km
Entfernung)

Quelle: Kramer (2024)

]

Fernreisen in Deutschland (ab 50 km): Verteilung der
genutzten Verkehrsmittel"

Genutztes Verkehrsmittel
[Basis: Letzte Fernreise]

Reise-Anteil in %

80,0% }7

Auto / PKW _
Bahn _ i 12,2%
Flugzel-Jg 2,10/;
Fernlinienbus 2,5%
Sonstiges 3,1%

Bei 50 %-Punkten
Erhohung
= +6 %-Punkte

Bei 10 %-Punkten

Verringerung
= -8 %-Punkte

~ 1) Welches Verkehrsmittel haben Sie flir die Reise von ... nach ... (einblenden Start und Ziel )
hauptsachlich genutzt? Falls Auto/PKW: (a) Mit eigenem Auto, (b) Mitfahrer, (c) Mitfahrer tber
Mitfahrzentrale, (d) Mietwagen / Carsharing? Falls Bahn: (a) Bahn Fernverkehr (ICE /IC / EC), (b)
Bahn Regionalverkehr (Regionalbahn, Regionalexpress etc.)? Hochrechnung der reporteten Reisen.
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In den Medien wird das Deutschlandticket haufig als Problemfall

beschrieben — Grund: Unklare Finanzierung

a | Hochschule RheinMain

—— Absatz und Absatzpotenzial DT Mai 23-Mrz. 24

} atzpotenzials
D-TICKET Ausschopfung des Absatzp (18%/
50% 25%)

(14%]
28%)
Absatzpotenzial

28%
26%

Die Absatzentwicklung beim Deutschlandticket und die Frage des Zielspektrums

Wer ,,hat den Hut auf* ...

Begrenzung

26% g0, 27%

Nov 23 Jan 24 Mrz 24

Sep 23

Jul 23

Mai 23
Quelle: VDV
B DT Besitzer | | Kaufabsicht DT (n&chste 2 Monate)

Quelle: exeo Strategic Consulting AG

Verkehrs-
| Subventionen

Entlastung

Soziale Verein- Ausbau
Teilhabe fachung Nahverkehr
... und was wollen wir eigentlich erreichen?
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Nachfrageverlagerung (Pkw — Nahverkehr): Entscheidend

ist das Segment der Neu-Abo-Kunden

a Hochschule RheinMain

Befragung

— Anzahl der Fahrten pro Monat mit dem DT* —
@ OpinionTRAIN (Sep. 2023)
7,0
3,0 22
T T T 1
Wohnort >Wohnort, >Verbund, >Verbund,
(Zielort) Verbund <100 km >100 km
@ DT Lab (Okt. 2023); Validierungsstudie
8,9
31 2,4
T T T 1
Wohnort >Wohnort, >Verbund, >Verbund,
(Zielort) Verbund <100 km >100 km
* Befragung am Ende des Kalendermonats: (1) Abfrage der
Nutzungstage, (2) Abschatzung der Fahrten nach Fahrt-
Typen (Validierung der Schatzwerte).

Alternative zum DT (Fahrten)**

@ OpinionTRAIN (Sep. 2023)

Alt-Abo-Kunden

Neu-Abo- Kunden Alle Kunden

Fﬁﬁ
85%
8%

@ DT Lab (Okt. 2023); Validierungsstudie

2%
0%

Alt-Abo-Kunden % Neu-Abo-Kunden 7(y

. 5%
’
1%

Il Fahrten-Kannibalisierung [ | Fahrten-Verlagerung [ Fahrten induziert

Alle-Kunden 10%

s

V..

6%

** Randomisierte Abfrage der individuell genutzten Fahrtentypen; Gewichtung nach Fahrten.

Quelle: exeo Strategic Consulting AG

exeo



Substitution von Fahrten mit dem Pkw durch das Deutschlandticket:
Vermeidung der externen Kosten des Pkw-Verkehrs

a Hochschule RheinMain
Befragung

Alternative zum Deutschlandticket | Einfluss auf die Pkw-Nutzung Effekte durch reduzierten Pkw-Verkehr

Insgesamt (% der Fahrten)

Fahrten-Kanni- ® ©

balisierung

Kostenersparnis fur die Reisenden
Ersparnis je DT und Monat:
Fahrtenverlagerung vom Pkw /

22,3 EUR?
Fahrten- / Ersparnis fur alle DT-Nutzer: 2.945 Mio. EUR p.a.
verlagerung /
(alle Vkm)  ~ 11 Mio. Ticketbesitzer"

~ 10,7 % Fahrtenverlagerung {

6 30,7 Fahrten/Monat mit DT |
w @ 33,6 km je Fahrt (Pkw) '-
3%

% 433 Mio. Pkw-Fahrten p.a. |

Einsparung CO,-Aquivalente
CO,-Aquivalente/Pkm: 18,3 kg

CO,-Aquivalente Einsparung:

ca. 2,67 Mio. t p.a.?)

Fahrten Unterschiedliche Schritte | | Reduzierte externe Kosten des Pkw-Verkehrs
induziert zur Validierung und Kali-
brierung der empirischen Externe Kosten Pkw: @ 9,45 Cent je Pkm?*
Daten (Methodentest, _ _
Mehrverkehr: 15 % Ankerung an Sekundar- ! Vermeidung ext. Kosten Pkw: 1.375 Mio. EUR p.a.
Zugewinn: 18 % daten) genutzt

1) Bezogen auf lhre letzte Nutzung des Deutschlandtickets: Was hatten Sie gemacht, wenn Sie das Deutschlandticket nicht besessen hatten? Validierung
Uber Hintergrund-Informationen; Gewichtung anhand der Nutzungstage je Monat.

2) Wahrgenommene Kosten der Pkw-Nutzung: 25 EUR Cent pro km.

3) 0,00022t CO,-Aquivalente je km Autofahrt (1,2 DT je Autofahrt).

4) Externe Kosten: Konservative Schatzung (unterer Wert im Wertebereich der Literaturanalyse).

Quelle: exeo Strategic Consulting AG

exeo
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Die Zahlungsbereitschaften fur das Deutschlandticket: Basis fur

die Abschatzung der Konsumentenrente

a | Hochschule RheinMain

Befragung

Konsumentenrente und Zahlungsbereitschaft fiir das Deutschlandticket bei Ticket-Nutzern und Nicht-Nutzern’

Konservative Schatzung
Konsumentenrente

®

Der Nutzen des Tickets fir die Bevol-
kerung bezieht sich nur auf die
Ticketnutzer.

Der Nutzenbeitrag ergibt sich Uber die
aggregierte Konsumentenrente (Delta
zwischen dem mittleren gezahlten Preis
von 46,00 Euro / Monat? und der
mittleren Zahlungsbereitschaft von
62,90 Euro / Monat).

Die Konsumentenrente liegt bei ca. 203
Euro pro Jahr und je DT-Nutzer, d.h.
hochgerechnet bei ca. 2,23 Mrd. Euro
pro Jahr.

Prozent der Befragten (kumuliert absteigend)

100% -

90% -

80% -

70% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10% A

0%

DT-Zahlungsbereitschaft

Besitz DT

@ 62,9 EUR

20 40 60 80 100 120

Preis fir das DT in EUR/Monat

Optimistische Schatzung
Konsumentenrente

Der Nutzen des Tickets fiir die Bevol-
kerung bezieht sich nicht nur auf die
Ticket-Besitzer.

Erweiterter Nutzenbetrag im Sinne eines
»1otal Economic Value”: Summe der
individuellen Zahlungsbereitschaften der
Ticketnutzer und Nichtnutzer.

Zusatzlich zu A wird fur Nicht-Besitzer
des Tickets mit Kaufpotenzial ein Betrag
von 16,90 Euro pro Monat (fiir 4 Mona-
te) angesetzt: Die Konsumentenrente
belauft sich auf 3,1 Mrd. Euro pro Jahr.

1) Der Preis des Deutschlandtickets wird durch die Férderung der Bunderegierung moglich. Wenn Sie einmal an die Leistung des Deutschlandtickets
denken (bundesweite Nutzung des Nahverkehrs): Welcher Preis flr ein solches Ticket ware fir Sie ... 1. teuer, aber gerade noch angemessen,
2. so teuer, dass Sie das Ticket nicht mehr kaufen wirden. Zahlungsbereitschaft aus den beiden Preispunkten ermittelt (Mittelwert).

2) 80 % der DT zum Preis von 49 EUR und 20 % der DT zum Preis von 34 EUR.

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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In einer Wohlfahrts-okonomischen Betrachtung erzielt das
Deutschlandticket einen Nettonutzen von mind. 1,7 Mrd. Euro p.a. *Hochschute RheinMain

Kosten-Nutzen-Analyse fur das Deutschlandticket in den ersten 12 Monaten (Mio. Euro)
Basis: 11 Mio. Deutschlandtickets im Jahresmittel

- | 5615 | | 2108 | Optimistische
2182 | 334 Variante

.

334 ‘
3.385
46
Konservative
Variante —>
Kundennut- Vermeidung Wertschopfung  Summe der Verlust Verlust Verlust Volkswirt-
zen/Kosten-  externer Handel und Nutzenkom- Einnahmen Einnahmen Einnahmen schaftlicher
einsparung”  Effekte?) Gastronomie®)  ponenten* NV Bahn FV Bus Nutzen

1) Kumulierte Zahlungsbereitschaft oberhalb des Ticketpreises (Konsumentenrente).
2) Mittlerer Wert an aggregierten externen Effekten je km multipliziert mit den substituierten Pkm vom Pkw.

3) Durch das Deutschlandticket induzierte Mehrausgaben in Handel und Gastronomie.
4) Es werden nicht alle Effekte quantifiziert: Imagegewinn fir die NV-Branche und fir den Standort Deutschland; Initialpunkt fir strukturelle
Veranderungen in der Branche / Digitalisierung; Komplexitatsreduktion und verbesserte soziale Teilhabe. Annahme: Vertriebskosten-Wirkungen

im ersten Jahr neutral.

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Bei 39 % der DT-Besitzer steigen durch das DT die Einnahmen fur den
OPNV im Vergleich zur Situation vor DT (Mai 2023) oder bleiben gleich

a | Hochschule RheinMain

DT-Besitzer im Jul. 2024: Verteilung der Ausgabenveranderungen durch das Deutschlandticket

Ausgabenveridnderung in EUR je Monat*

50

Nutzer haben mit
dem DT hohere
Ausgaben

Ope

-50

Nutzer haben mit
dem DT geringere

Ausgaben
-100

-150

-200

10% 20%

Neu-Abo-
Kunden

30% 40%

‘61%

Alt-Abo-
Kunden

____________________________39 e = — — — = -

70% 80% 90% 100%

Kumulierte Anteile in
% der Befragten

‘ 29%

Alt-Abo-

Neu-Abo- Kunden

Kunden

* Aktueller Preis DT abzlglich der bisherigen Ausgaben fur Fahrten im Nahverkehr (Jan.-Apr. 23).

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Personen mit Kaufpotenzial: In 71 % der Falle steigen die Einnahmen
fiir den OPNV im Vergleich zur Situation vor DT (Mai 2023) *Hochschute RheinMain

Personen mit Kaufabsicht fur das DT: Verteilung der Ausgabenveranderungen durch das DT

Ausgabenveranderung in EUR je Monat*

50 . f
Nutzer haben mit :
dem DT hohere :
Ausgaben I
0 i
0pe 10% 202 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

-50

Nutzer haben mit
dem DT geringere
Ausgaben

Kumulierte Anteile in
% der Befragten

-100

-150

-200

* Aktueller Preis DT abzlglich der bisherigen Ausgaben fur Fahrten im Nahverkehr (Jan.-Apr. 23).

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Ein Gedankenexperiment: Die Welt ohne Deutschlandticket —
,Attraktives Ticket“, auch ohne zusatzliche Forderung? (1)

Hochschule RheinMain

Debatte nach Ampel-Aus

Markus Soder halt Deutschlandticket fiir
nicht mehr tragbar

Mit dem Aus der Ampel wackelt auch die Zukunft ihrer Beschlisse - etwa die des
Deutschiandtickets. Bayemns Ministerprasident halt es nur unter einer Bedingung fur
zukunftsfahig. Andere Bundeslander sehen das anders.

12.11 2024, 1520 Uhs

CSuUe

" CSuUe v

CSUX¢ Csdg CSU¢
&

CSUe Wi CSuU

CSU TSUe

SUL N\ csu

Quelle: exeo Strategic Consulting AG

Meinung

Fur OPNV-Flatrate waren auch 20 EUR mehr glinstig

CDU-Bundestagsabgeordneter Michael Donth liber seine Haltung zum Deutschlandticket, die Entscheidung
zur Regionalisierungsges=tz-[RegGl-Anderung und die Schienen-Investitionsmittel nach dem Ampel-Aus

OPNV-Branche und Linder
betonen, die zehnte Ande-
rung des RegG zur Uberjih-
rigkeit der D-Ticket-Mittel
des Bundes miisse dringend
noch 2024 beschlossen wer-
den. Wie schitzen Sie die
Chancen ein, dass der Bun-
destags-Beschluss kommt?

Als CDUJCSU-Fraktion ha-
ben wiram 14.11.2024 beschlossen, dass
die Restmitte] des Deutschlandtickets aus
2023 dbertragen werden kbnnen — das
heifdt, die Union wird der Anderung des
RegG zustimmen. Das freut mich und
dafiir haben wir uns als Verkehrspolitiker
ecingesetzt. Somit ist das bis Ende
2025 sicher. Ich halte das fiir die richtige
Entscheidung, gerade fiir die Linder. Wie
es dann ab 2026 weitergeht, warden wir
nach der Wahl diskutieren.

Fiir wie wichtig halten Sie den Be-
schluss personlich?

Persdnlich halte ich den Beschluss
fiir wichtig und auch notwendig. Es geht
im Grunde darum, dass die Linder die
Restmitte] aus 2023 auf 2024 {bertragen
konnen. Konkret bedeutet das: Solle die
Anderung nicht beschlossen werden,
miissen die Linder das Geld an den Bund
zunickzahlen. Dann kénnen die Vertreter
aus den Kommunen die Finanzierungszu-
sagen nicht mehr halten, letzilich wiirde
das Ticket scheitern. Dabei ist das Ticket

Michael Donth

zumindest bis Ende 2025 schon
y beschlossen und finanziert
und jetzt auch sicher.

Die Union durfte in einer neu-
2 en Regierung gute Chancen
% haben, mitzuregieren, Sie war
von Beginn an kein D-Ticket-
Fan. Wie wiirde es mit einer
CDU/CSU-gefiihrten  Regie-
rung mit dem D-Ticket weitergehen?
Auchwennwirschonimmerder Mei-
nung waren, dass die Subventionicrung
der Fahrgiste mit 3 Mrd. EUR Stevergeld
falsch ist und das Geld besser fiir cine
Angebotsausweitung  genutzt  werden
sollte, halte ich ein verbundiibergreifen-
des Ticket dennoch filr richtig und wich-
tig. Deshalb werde ich mich dafiir einset-
zen, dass die Vorteile des Tickets bleiben,
sprich: cine fir die Fahrgiste einfache
und digitale Losung. Das ist ein tolles An-
gebor. Und wenn es deurschlandweit als
w»Flatrate” gilt, halte ich auch 20 EUR pro
Ticket mehr — das wiren grob die Mehr-
kosten beim Wegfall der 3 Mrd. EUR
an Subventionierung - noch fir glins-
tig. Damit wiirde das Ticket zwar teurer
werden, wire fir viele Menschen aber
immer noch sehrattraktiv. Letztlich muss
man aber die Wahl und dann eventuelle
Kaalitionsverhandlungen abwarten.

Zur Infrastruktur: Ins Wanken gerat
kurzfristig auch der Haushalt 2025 und

die Finanzplanung, die tir die Schiene
deutliche Mittelaufwichse vorsieht.
Welche Maglichkeit sehen Sie, dass die
DB 2025 nahtlos weitersanieren kann?
Dieaktuelle Lage fiirdie DB istschwie-
rig. Wir mlssen jetzt schauen, ob zumin-
chirag fiir dic Lufv 11T noch
wird, Dieser wire fiir die DB
gerade mit Blick auf die Sanierung Ham-
burg - Berlin wichtig. Einen kompletten
Baustopp vicler Projekee halte ich fiir schr
gefihrlich und am Ende kommt uns das
auch wieder teuer zu stehen. Aber: Einen
Haushalt 2025 und einen Nachtragshaus-
halt 2024 wird es erstmal nicht geben.

dest der
beschlo:

Die Infrastruktur, so die Beschlusslage
Ihrer Fraktion, soll der Bund aus der DB
herauslésen. Wire das innerhalb einer
Legislaturperiode umsetzbar?

Es wire ¢in ziemlicher Kraftake, aber
ich denke, dass das moglich wire. Wenn
wir uns ewig davor driicken, wird es uns
nie gelingen. Der Prozess wird innerhalb
von vier Jahren wahrscheinlich nicht ab-
geschlossen sein, aber das ist auch ganz
normal. Wenn wir die Weichen gut stellen
und alle Akreure mitnehmen, wird dJL
Umsetzung erfolgreich sein. Die §
fung der Autobahn GmbH ist hierflir
ein gutes Vorbild. Bei der Schiene ist die
Strukwe der DB InfraGo AG zwar noch
unzureichend, aber beinhaltet schon eine
pgewisse Vorarbeit filr das Herau \lnscn der
Infrastruktur aus der DB AG. RB18.1n 24051

exeo

16



Ein Gedankenexperiment: Die Welt ohne Deutschlandticket —
Homeoffice und Nutzung des OPNV (2) *Hochschule RheinMain

Anteil der Arbeitstage mit Arbeit im OPNV-Nutzung Erwerbstitige Erwerbstitige Erwerbstitige
Jul. 2024 bei DT-Besitz ohne Homeoffice 1-<50 % Homeoffice 50+ % Homeoffice

Homeoffice (%, Erwerbstatige)’
2'32"6’["”' An mind. 5 Tagen/Woche o) 0 e
" (10 Fahrten pro Woche) . ) °
Home- An der ! %Py o . u P
offios 64%  Arbeits- ! (56 %-P.) 49 %-P. (29 %-P.)
stelle - Eosiiienie 22% 19% 12%
! (7 Fahrten pro Woche)
2 Tage/Woche
. 27% 29% 33%
2'6(‘)';;' ! (4 Fahrten pro Woche)
Home- Ander ! 1 Tag/Woche o o o
office Atrblfits- (2 Fahrten pro Woche) :| 12% 19% 23%
stelle O o Tl AR, ..
------ ' 1-3 Tage/Monat ] i 2333 ] I 2273 :l o 2179
(1 Fahrt pro Woche) Fahrten/Mo. Fahrten/Mo. Fahrten/Mo.
Jul.
2024 <1 Tag/Monat und seltener | ., ] 39
Home- 80%| Ander 0 b
office Arbeits- (0,5 Fahrten pro Woche) ( Segment- ] .............. Segment- ] .......................... Segment- ]
stelle 0ke: 59 9 ORe: 259 0ke: 16 9
nie (0 Fahrten pro Woche) | 1% gro=e /0 gro=e e ] a9, I8 k

1) Wie viele Arbeitstage werden Sie im Homeoffice, wie viele an lhrer Arbeitsstelle verbringen? Und: Wie oft sind Sie in einer normalen Woche im ...
durchschnittlich mit den Bussen und (U-/S-/Straen-/Regional-)Bahnen an lhrem Wohnort gefahren?

Quelle: exeo Strategic Consulting AG
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Danke fir lhre Aufmerksamkeit!
Fragen ...? al Hochschule RheinMain

Prof. Dr. Andreas Kramer
exeo Strategic Consulting AG
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